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A mediados del siglo xvii las posesiones hispanas en la costa norteameri-
cana del Pacifico tenfan su limite en la misién de Santa Maria de Todos los
Santos, situada en 30° 50° N, mientras que las exploraciones espafolas en esta
costa no habian superado los 43° N. Tampoco los navegantes de otras nacio-
nes habian llegado hasta estas regiones, por lo que el interés de Espafia en esta
region fue minimo hasta que, alarmada por las penetraciones rusas desde
Kamchatka, a mediados del siglo xviil se vio obligada a relanzar unas explo-
raciones que habia abandonado. Una de estas expediciones originaria un
conflicto con Gran Bretafia que estuvo a punto de desembocar en guerra abier-
ta, cuando una fragata espafiola capturé dos buques ingleses en la bahia de
Nutka, actual isla de Vancouver.

Las expediciones espafiolas pretendian localizar varios enclaves rusos,
establecidos en a la regidn con la inercia del proceso de colonizacién del vasto
espacio de Siberia. Inicialmente se trataba de empresas comerciales de cardc-
ter mas o menos fortuito que de forma progresiva llegaban mds al oriente de
Kamchatka. Vitus Bering, marino danés al servicio de Rusia, realiz6é una
primera expedicién en 1725 con la que llegé a Kamchatka desde Ojotsk. En
1728 descubrid el estrecho que lleva su nombre, aunque no llegd a avistar el
continente americano. En 1729 reemprendié el viaje llegando a la isla de
Ratmanov, y en 1735 volvié a Kamchatka, fundando Petropavlovsk en 1740.
En 1741 Bering parti6 en direccién a Norteamérica con los navios San Pedro
y San Pablo, recalando en la costa sur de Alaska entre los 60° y 56° N. En la
ruta de regreso descubrio las islas Aleutianas, a las que denominé Schuma-
gins, y las Komandorskiye, donde muri6 el 19 de diciembre de 1741. Aprove-
chando los descubrimientos de esta expedicidén, los comerciantes rusos
comenzaron a frecuentar las nuevas costas; y, asi, hacia 1772 los rusos se
habian establecido de forma permanente en las Aleutianas y a finales del
siglo xvii se habian creado 42 compaiiias rusas unicamente con el objetivo de
comerciar con las pieles americanas, compafifas que habian realizado un total
de 85 viajes. Aun asi, el primer establecimiento permanente ruso en América
no se crea hasta 1787, al ser fundada la ciudad de Tres Santos por Grigori
Ivanovich Shelijov.

Las actividades de los rusos comenzaron a inquietar a los gobernantes
espafioles en 1761, cuando Ricardo Wall recibié un informe del marqués de
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Almodévar, embajador en San Petersburgo, que daba cuenta de la expedicion
de Bering y de las instrucciones dadas por el zar, por las que aquél «reconoce-
ria la extremidad septentrional de las costas de la Siberia hacia el este, y veria
si estuvieran contiguas a las de América... (y) que buscaria sobre las costas de
la América establecimientos europeos» (1). El marqués de Almodévar indica-
ba que la expedicién de Bering se habia limitado a una mera toma de contacto
con las costas americanas, algo que, sin embargo, bien podria acabar convir-
tiéndose en argumento de futuras reivindicaciones rusas en la zona. Tres afios
después, el nuevo embajador espaiiol, el vizconde de la Herreria, notificaba
que en 1759 mercaderes rusos se habian establecido a titulo individual en
torno a los 65° N, aunque sin cardcter permanente. Sin embargo, el gobierno
ruso habia ordenado la construccién en Kamchatka de buques que pudieran
asegurar la travesia hasta las costas americanas (2). Nuevos informes indica-
ban que los rusos se esforzaban en establecer una navegacion regular entre
Asia y América, y que en San Petersburgo se daba por cierto que los peleteros
rusos habian alcanzado tierra firme en un lugar sin determinar. Informaba
también de los preparativos de una nueva expedicion (la efectuada entre 1766
y 1769 por Petr Krenitizin y Mijail Leveshev) y aconsejaba que se efectuaran
exploraciones desde California para determinar la presencia exacta de los
rusos (3).

En 1772, Francisco Antonio de Lacy, nuevo embajador de Espaiia, remitid
varios informes en los que advertia a Grimaldi de las expediciones rusas en
el Nuevo Mundo (4). Se incluia un mapa de 1758 con los descubrimientos de
Bering y Chirikov, aunque advertia que la fecha habfa sido falseada y que se
habian ocultado descubrimientos posteriores. Este secretismo, seguin el
propio Lacy, se debia al temor de los rusos de que los espafioles, por su parte,
contrarrestaran los movimientos rusos con nuevas expediciones. Sin embar-
go, tras constatar que los viajes espaifioles no habfan superado los 48° N, esto
se habia interpretado en la corte de San Petersburgo como sefial de que los
espafoles ignoraban la presencia de los establecimientos rusos en torno a los
65° N (5).

El temor de que el imperio ruso se estableciera en las costas de América
fue el factor que decidié a Espaiia a colonizar la Alta California y explorar y
ocupar las costas situadas mds al norte. En 1768, el visitador general en
Nueva Espaiia, José de Gdlvez, envid al rey un «Plan para la ereccién del
gobierno y Comandancia General que comprende la peninsula de California y
las Provincias de Sonora, Sinaloa y Nueva Vizcaya, en el que detallaba las
razones por las que era necesaria la ocupacién de la Alta California como eran
los intentos por dos siglos de Francia e Inglaterra de descubrir el Estrecho de

(1) Archivo General de Indias (AGI), Estado, 86B, N.100 (1), f. 5v.
(2) AGQGI, Estado, 86B, N.100 (2), ff. 1r-3v.

(3) Ibidem, (5),f. Iry v.

(4) Ibidem, (6), ff. 1r - 2r.

(5) Ibidem,(11), f. Iryv.

8 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 111



GUERRA FRIA ENTRE ESPANA Y GRAN BRETANA...

Anién; la reciente conquista de Canadd por Inglaterra, una nacién que no
repara en ningtln gasto, diligencia, ni fatiga en avanzar sus descubrimientos; y
los esfuerzos de Rusia promoviendo expediciones desde Kamtchatka a las
Islas Aleutianas para penetrar nuestras Nuevas Indias (...) los rusos se han
familiarizado con la navegacion del mar de Tartaria, y que (segiin un bien
basado informe) ya han establecido un comercio de pieles con un continente,
0 quizd una isla [Alaska], distante s6lo ochocientas leguas de la Costa Occi-
dental de las Californias...» (6).

Entre otros aspectos, el proyecto de Gélvez preveia la fundacion en la Alta
California de presidios, misiones y poblados fronterizos, similares a las
nuevas poblaciones de Sierra Morena en la Peninsula. También se contempla-
ba la creacién de un arsenal y un departamento maritimo en San Blas, Nueva
Espafia. Entre 1768 y 1769 el mismo Gélvez llevé a cabo dos expediciones
hacia la Alta California con las que ocupé las bahias de San Diego y Monte-
rrey, lugares donde los rumores situaban la presencia de buques rusos.

En 1773 el virrey Antonio Maria de Bucareli encargd a Juan José Pérez
Hernandez, alférez graduado de fragata a cargo del Departamento de San
Blas, una expedicion que explorase latitudes mds al norte y comprobase los
movimientos rusos. Al mando de la fragata Santiago, llamada también Nueva
Galicia, Pérez debia recalar en Monterrey, para entregar suministros al presi-
dio recién creado, y luego alcanzar los 60° N, reconocer la zona y regresar
hacia el sur siguiendo la costa (7). Pérez sali6 de San Blas el 25 de enero de
1774; navegando hacia el norte rebasaron los 42° la noche del 4 al 5 de
julio. Finalmente, la Santiago fonde6 el 19 de julio en una rada situada a
54° 25’, conocida hoy como entrada de Dixon, emplazada entre la isla de la
Reina Carlota y la del Principe de Gales. All{ se les acerc6 un gran nimero de
indigenas en canoa, «gente por cierto muy hermosa asi los hombres como las
mugeres, siendo su color blanco, rubios y ojos azules y pardos, mui déciles
segin manifestaron» (8). El 21 de julio alcanzaron los 55° N, que seria el limi-
te alcanzado por esta expedicidn, ya que la imposibilidad de acercarse a tierra
debido a la niebla, la carencia de agua fresca y el mal tiempo decidieron a
Pérez a dar rumbo sur el 22 de julio. El 8 de agosto, la Santiago entr6é en una
rada situada a 49° 30’ que «parecid apropiada para tomar posesion aunque no
estaba abrigada» (9), y bautizada como Surgidero de San Lorenzo, identifica-
da con la actual Nootka Sound. Finalmente, entraron en Monterrey el 28 de
agosto y, tras hacer algunas reparaciones, partieron el 9 de octubre hacia San

Blas, adonde llegarian el 3 de noviembre.
1

(6) Recogido por RicHMAN, Irving Berdine: California Under Spain and Mexico, 1535-
1847. Houghton Mifflin, Boston-Nueva York, 1911, pp. 64 y 65 (la traduccién es nuestra).

(7) SERVIN, Manuel P. (trad. y ed.): «The Instructions of Viceroy Bucareli to Ensign Juan
Pérez», en California Historical Magazine Quarterly, vol. XL, ndm. 3. California Historical
Society, San Francisco, sept. 1961, pp. 237-248.

(8) Juan Pérez remite diario navegacion fragata Santiago. AGI, Estado, 38A, N. 3., f. 4r.

(9) Ibidem.
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En 1775, Bruno de Heceta partié desde San Blas para explorar las costas de
Nueva Galicia y tomar posesion efectiva de los nuevos territorios. Heceta reci-
bi6 el mando de la fragata Santiago, mientras que Juan José Pérez quedaria
como segundo oficial. La expedicién, formada por tres naves, zarpé de San Blas
el 16 de marzo de 1775 con instrucciones de alcanzar los 65° N, buscar eviden-
cias de la presencia rusa y tomar posesion formal de aquellos territorios. Tres
dias después, el paquebote San Carlos tuvo que regresar a San Blas al mando de
Juan de Ayala, que en principio mandaba la goleta Sonora, cuyo mando serfa
asumido por el criollo Juan Francisco de Bodega y Quadra. Tras reanudar el
viaje, las dos naves avistaron la costa de California el 9 de junio, anclando en la
bahia de Trinidad. El 11 de julio avistaron la costa del actual estado de Washing-
ton. La expedicion encontrd una bahia sobre los 48° N en la que Heceta y Juan
Pérez desembarcaron para tomar posesion de ella, didndole el nombre de rada de
Bucareli, la actual Point Grenville, en honor del Virrey (10).

El 29 de julio las naves se separaron; la Santiago navegd hacia el norte,
hasta que el 11 de agosto se decidié el regreso hacia San Blas ante el evidente
deterioro fisico de la tripulacién. En su viaje de retorno, la Santiago avisto el
17 de agosto una gran bahia que recibié el nombre de bahia de la Asuncién de
Nuestra Sefiora, y localizaron tierra adentro la desembocadura de un gran rio
al que se bautiz6 como San Roque, el actual rio Columbia. Mientras, la Sono-
ra continud su navegacion en solitario llegando el 15 de agosto a Sitka (11),
en Alaska, situada en 59° N. El 8 de septiembre se decidié invertir el rumbo
ante el pésimo estado de los tripulantes. La Sonora entraria en Monterrey el 7
de octubre, seis dias después de la Santiago, partiendo el 1 de noviembre
hacia San Blas. En el viaje de regreso, Juan Pérez, terriblemente debilitado,
moriria el 3 de noviembre, siendo sepultado en el mar.

La siguiente exploracion de la region del noroeste fue debida al navegante
britdnico James Cook durante su tercer y ultimo viaje. Procedente de las islas
Sandwich, llegé al mando del Resolution y el Discovery en busca de una via
navegable, hasta el Atlantico. El 7 de marzo de 1778 hizo escala en una ense-
nada situada en 44° 33’, a la que denominé Friendly Cove (12). Luego anclé
frente a un pequeiio islote situado en el canal que separa la isla de Vancouver
del continente. Allf se acercaron al barco un gran nimero de canoas y, cuando
Cook pregunté a los indigenas yuquot como se llamaba el lugar, éstos le
respondieron [tchme nutka, por lo que Cook dio el nombre de Nutka al
lugar (13), aunque en realidad los indigenas le estaban conminando a que se
marchara. Cook aprovech6 la abundante madera del lugar para reparar sus
barcos, partiendo de alli el 26 de abril (14).

(10) Acta de posesion de la rada de Bucareli. AGI, Estado, 38A, N.7.

(11) AGI, Estado, 20, N. 21.

(12) LoNGMAN, HURST, REES, ORME y BROWN (eds.): The three voyages of Captain
James Cook round the world. Vol. VI, being the second of the third voyage. A&R Spottiswoo-
de, Londres, 1921, p 247.

(13) Ibidem,p.264.

(14) Ibidem,p.313.
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Aunque Cook recorrié menos extension de costa que Juan Pérez, Heceta y
Bodega, su viaje tuvo mucha mds resonancia y ha dejado mds nombres en la
toponimia de la costa noroeste de América que los viajes de los espaiioles.
Esto fue debido a que sus descubrimientos fueron publicados poco después y
ampliamente difundidos, lo que determiné que se le atribuyera el honor de ser
el primer explorador de la region. Henry Raup Wagner, profesor de la Univer-
sidad de Berkeley, notable cartégrafo y ensayista especializado en la presencia
hispana en Estados Unidos, sefialé que Cook llegé a Nutka siguiendo las noti-
cias filtradas acerca de las expediciones espafiolas en la zona, en especial la de
Juan Pérez (15).

Mientras, el virrey Bucareli decidié organizar una nueva expedicién que
fue aprobada por Gdlvez, secretario de Indias desde 1776, y confiada al
teniente de navio Ignacio de Arteaga. La expedicidon estaria formada por las
fragatas Princesa, construida en San Blas expresamente para este viaje, al
mando de Arteaga, y Nuestra Sefiora de los Remedios, conocida como la
Favorita, que Bodega compr6 en El Callao y que mandarfa él mismo. Ambas
naves salieron de San Blas el 11 de febrero de 1779, con 6rdenes de alcanzar
los 70° N, aunque sélo se alcanzarian los 61° 39’ (16); tras sufrir varios
temporales, llegaron el 2 de mayo a Puerto Bucareli, donde permanecieron
hasta el 15 de junio. Avistaron el monte San Elias el 9 de julio y el 21 llegaron
al puerto de Santiago Apdstol y Santa Maria Magdalena (la actual Hinchin-
brook Island), del que se tom6 posesion el dia 23; el 29 de julio anclaron fren-
te a la isla de San Aniceto (la actual Cape Elizabeth Island) y el 2 de agosto
entraron en la rada de Nuestra Sefiora de Regla. Debido a lo avanzado de la
estacién y a la aparicion del escorbuto, se decidié el regreso pero, desviados
por los temporales, la Favorita entr6 en San Francisco el 14 de septiembre, y
la Princesa, al dia siguiente, regresando a San Blas el 30 de noviembre. Para
entonces, Espafia estaba en guerra con Inglaterra por la independencia de las
Trece Colonias, por lo que el conflicto acaparé todos los esfuerzos durante los
afios siguientes, considerando ademds que los viajes hacia el norte ya no eran
necesarios, pues ya se habia explorado y tomado posesién de la mayor parte
de la regién; sin embargo, el secretismo con el que se habia actuado se volve-
ria en contra de los intereses espaiioles, ya que no se hicieron ptblicos los
descubrimientos realizados. Cuando se publicé el diario de Cook describiendo
la riqueza en pieles de la regidn, aparecieron los comerciantes ingleses de
forma que hasta 1792 llegarfan un centenar de buques atraidos por las exce-
lencias sugeridas por Cook.

Entre los proyectos comerciales que pretendian explotar Nutka estaban,
en 1785, la Bengal Fur Company, un consorcio peletero creado en Calcuta
por John Meares, antiguo oficial de la Royal Navy, con el que esperaba
comerciar con los puestos rusos en América. Meares era un extrafio personaje:

(15) RAupP WAGNER, Henry: Cartography of the North West Coast of America to the Year
1800. University of California Press, Berkeley, 1937, p 254.
(16) Diario de navegacion de Nuestra Sefiora de los Remedios. AGI, Estado, 38A, N. 15.
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joven, persuasivo e impetuoso, pero también «un hombre imaginativo con
una debilidad por la autoglorificacién y una alegre despreocupacién por los
hechos cuando la distorsién o la prevaricacion ofrecian recompensas mas
inmediatas» (17). Meares habia estado en Nutka durante 1785 con el bergan-
tin Terrible, encontrando alli al capitdn George Dixon, quien habia acompafa-
do a Cook y pretendia fundar un establecimiento en nombre de la Compaiiia
Inglesa de Comercio (18). El 12 de marzo de 1786 Meares parti6 desde Calcu-
ta hacia Nutka, al mando del Nootka, y el Sea Otter, al mando de William
Tipping (que desapareceria tras descargar opio en Malasia). El Nootka consi-
gui6 llegar a Alaska, donde pasé el invierno en el estrecho del Principe
Guillermo bloqueado por el hielo, donde debido a la falta de provisiones
murieron 23 tripulantes, siendo salvados diez supervivientes —Meares entre
ellos— gracias a la llegada de Nathaniel Portlock y George Dixon, capitanes
de la East India Company (también conocida como South Sea Company) que
ayudaron a Meares bajo promesa de que abandonara la regién y no regresara a
ella.

En 1788 Meares preparé una nueva expedicion desde Macao con el Felice
Aventureira y la Iphigenia Nubiana, a los que, bajo un artificio legal, hizo
figurar como propiedad de Jodo Cavalho, un portugués residente y naturaliza-
do en Bombay que habia comerciado varios afios bajo la proteccion de la East
India Company y que gracias a sus contactos con el gobernador de Macao
consiguié matricular los buques en ese puerto. De esta forma conseguia enar-
bolar pabellén portugués, lo que le permitia evadir la prohibicién de comer-
ciar con los puertos chinos, lo que por entonces s6lo se autorizaba a los portu-
gueses. Partieron el 22 de enero de 1788 desde el puerto de Typa con el
propésito de instalar una factorfa en Nutka. La expedicion pas6 unos meses en
Friendly Cove, la caleta descubierta por Cook, donde se construyé una cabafia
de madera en un terreno que, segiin Meares, fue comprado a cambio de varias
placas de cobre al jefe indigena Macuina, de quien también habria obtenido la
promesa de comerciar en exclusiva en la zona; posteriormente Macuina
desmentiria a Meares, de hecho éste era llamado por los indios «Aitaaita
Meares» «Embustero Meares» (19). En aquel lugar, Meares construy6 con la
ayuda de carpinteros chinos la goleta North West America; ademds, visit6 la
ensenada de Clayoquot y, siempre seglin su relato, construyé otras dos caba-
flas. La expedicion dejé Nutka en otofio, desmantelando cualquier construc-
cién que levantara alli. En Macao, Meares supo que Cavalho estaba en banca-
rrota, por lo que se asocié con John Etches, comerciante de la King George’s
Sound Company, que tenia permisos de la East India Company. Juntos crea-

(17) MORGAN, Murray C.: «The John Meares Expedition», en The Last Wilderness.
University of Washington Press, Seattle, 1955, p. 18.

(18) PaLAU, Mercedes; SAEz, Blanca, y ZABALA Aranzazu (eds.): Alejandro Malaspina:
Viaje cientifico y politico a la América Meridional, a las Costas del Mar Pacifico y a las Islas
Marianas y Filipinas... El Museo Universal, Madrid, 1984, p. 341.

(19) MORGAN: op. cit., p. 18.
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rian la Free Trade Company y adquirian dos buques, el Argonaut y el Princess
Royal, que partirian hacia Nutka en abril de 1789.

Las exploraciones espafiolas en el golfo de Alaska se reanudarian en 1786,
tras la llegada a Monterrey del explorador francés Jean-Francois Galaup,
conde de La Pérouse, con noticias de la existencia de establecimientos rusos
en Nutka, bahfa del Principe Guillermo y las islas de la Trinidad y Unalaska
(20). Recomendaba que Espafia ocupase Tahiti y Hawai y que una expedicion
comprobara el alcance de la expansion rusa y estableciera un asentamiento en
la entrada del rio Cook en Alaska. Las noticias de La Pérouse fueron transmi-
tidas al nuevo virrey, Bernardo de Gélvez, y llegaron a la corte al mismo tiem-
po que nuevos informes del embajador en San Petersburgo advirtiendo sobre
los planes rusos de extender su comercio de pieles hasta California.

El 25 de enero de 1787 Carlos III emitié una real orden para que se orga-
nizara una nueva expedicién hacia el noroeste; sin embargo, hubo que espe-
rar a la llegada del nuevo virrey, Manuel Antonio Flérez, en agosto de 1787,
pues Bernardo de Gédlvez habia muerto en noviembre de 1786. El 20 de octu-
bre el virrey ordend al teniente de fragata José Camacho que alcanzara los
61° N, para luego descender hacia el sur buscando los establecimientos rusos
pero, una enfermedad de Camacho hizo recaer el mando en el alférez de
navio Esteban José Martinez. La expedicién, formada por la fragata Princesa
al mando de Martinez, y el paquebote San Carlos conocido como El Filipino,
al mando de Gonzalo Lépez de Haro, salié de San Blas el 8 de marzo de
1788 (21). El 11 de mayo rebasaron los 55° y el dia 17 llegaron a una isla
que Martinez identificé como la isla del Carmen descubierta en la expedi-
cién de 1779.

El 1 de junio tomaron posesion del puerto de Florez en 60° 8°. Los fuertes
vientos separaron los dos navios el 24 de junio y, asi, el San Carlos llegaria a
la isla de Unalaska; el dia 29 llegaron al cabo Dos Puntas en la isla de Kodiak
donde encontraron uno de los establecimientos rusos; el 1 de julio Lopez de
Haro se entrevistd con el comandante Evstrat Delarov, quien cordialmente le
mostrd las instalaciones; le informé de sus planes para ocupar Nutka al afo
siguiente y le dio un mapa en el que se sefialaban los seis establecimientos
rusos en Alaska. Por su parte, la fragata Princesa habia fondeado el 30 de
junio en la isla de Trinidad, adonde lleg6 el San Carlos el 2 de julio. Ambas
naves partieron el dia 5 hacia Unalaska, a la que llegaron el 9 de agosto y
donde encontraron otro establecimiento ruso. Después de haber hecho aguada
y recoger lefia, se decidi6 el regreso. Los dos buques se separaron durante una
tormenta la noche del 21 al 22 de agosto, para llegar a San Blas por separado,
el San Carlos el 22 de octubre y la Princesa el 5 de noviembre. Martinez
enviod un informe al virrey en el que recomendaba el inmediato establecimien-

(20) LA PEROUSE, Jean-Frangois de Galaup (Conde de): Voyage de La Pérouse autour du
monde publié conformément au décret du 22 avril 1791 et rédigé par M.L.A. Milet-Mureau, 4 t.
Imprimerie de la République, Parfs, 1797, t. 2, pp. 214-247 y t. 3, pp. 123-157.

(21) Diario navegacion de la fragata Princesa. AGI, Estado, 38 B, N. 21.
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to de un fuerte en Nutka, ofreciéndose él mismo para esta tarea. Florez, por su
parte, ya habia decidido organizar una nueva expedicién para ocupar Nutka,
por lo que el 26 de noviembre se solicité permiso a Antonio Valdés, secretario
de Marina e Indias, quien el 14 de abril de 1789 autorizaria la propuesta.

Debido a la escasez de oficiales en San Blas, Esteban Martinez fue puesto
de nuevo al mando, a pesar de que se habia abierto contra él una causa por su
comportamiento durante el viaje, promovida por Lépez de Haro y los pilotos
de la expedicién (22). Las instrucciones del virrey mandaban ocupar Nutka
antes que los extranjeros e instalar alli una bateria artillera, explorar la zona
comprendida entre Nutka y los 55° para levantar mapas detallados del area,
mientras que el San Carlos debia hacer lo mismo con Puerto Bucareli entre
los 50°y 55° N.

La expedicién partié de San Blas el 17 de febrero de 1789, llegando a
Nutka el 5 de mayo la fragata Princesa (23) y el dia 11 el San Carlos. Cuando
entraban en la bahia se toparon con el Lady Washington, del capitdn norteame-
ricano Robert Gray, que salia del lugar. No se tomé posesion hasta el dia 24
de junio, llamando al lugar Santa Cruz de Nutka o puerto de San Lorenzo, y
se comenzaron los trabajos de fortificacién. Martinez establecié relaciones
cordiales con el capitdn americano John Kendrick de la fragata Columbia que
se encontraba alli desde hacia siete meses; en cambio, le parecié una amenaza
a la soberania espafiola la presencia de los ingleses, que llevaban bandera
portuguesa para disimular su nacionalidad, asi el 13 de mayo apresaron el
paquebote portugués Iphigenia Nubiana, al mando nominal del capitdn Fran-
cisco José Viana y en realidad bajo el mando del britdnico William Douglas.
El motivo alegado por Martinez fue el haber comprobado que entre los objeti-
vos, marcados por las instrucciones segun las cuales navegaban, se encontraba
el de detener a los buques espafioles con los que se encontraran y llevar a sus
oficiales a Macao para ser juzgados por pirateria. Al parecer todo se debi6 a
una mala traduccién de las instrucciones redactadas en portugués, algo que
debié comprender Martinez al estudiarlas detenidamente (24), ya que la
captura de buques espafioles dependia de que fueran atacados prev1amente por
éstos; atin asi la documentacidn del buque estaba plagada de evidentes irregu-
laridades.

El barco portugués y su tripulaciéon fueron liberados el dia 25 del mismo
mes, bajo promesa de personarse en San Blas o bien obligar a los propietarios
a pagar una multa equivalente al valor del buque si el Virrey finalmente lo
declaraba buena presa. Douglas hizo saber a Martinez que un nuevo buque de

(22) Flérez sobre la expedicion al norte de California. AGI, Estado, 20, N. 34.

(23) El diario de la navegacion fue editado por BARREIRO MEIRO, Roberto: «Coleccion de
diarios y relaciones para la historia de los viajes y descubrimientos», vol. 6. Instituto Histérico
de la Marina, Madrid 1964.

(24) MaRINAS OTERO, Luis: «El incidente de Nutka», en Revista de Indias, vol. 27,
ntims. 109 y 110. Inst. G. Ferndndez de Oviedo y Consejo Superior de Investigaciones Cientifi-
cas, Madrid, 1967, p. 357.
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la compaiiia, la goleta North West America, llegaria proximamente a Nutka
comprometiéndose a que este buque sirviera como fianza. Asi pues, cuando el
8 de junio apareci6 la North West America al mando de Robert Hunter, Marti-
nez dio orden de embargar el buque alegando el acuerdo con Douglas. Al
parecer, todo fue fruto de un engafio de Douglas quien se valié de la ignoran-
cia de Don Martinez de la lengua inglesa (25). La goleta North West America
habfa sido construida el afio anterior en Nutka por los carpinteros chinos que
llevé Meares, la que habia sido abandonada y luego recuperada por el mencio-
nado capitdn. Fue rebautizada por los espafioles como Santa Gertrudis la
Magna, y al mando de José Maria Narvéez, piloto del San Carlos, fue enviada
a reconocer la entrada que Martinez habfa visto en 1774 y que creia debia ser
el estrecho de Juan de Fuca. Narvédez parti6 el 21 de junio, y regresé el 5 de
julio diciendo que habia localizado el estrecho, de 21 millas de ancho y situa-
do en 48° 30’ N.

El 8 de junio llegé la balandra Princess Royal al mando de Thomas
Hudson, quien expresé su convencimiento de que aquella costa pertenecia a
Inglaterra. A diferencia del Iphigenia Nubiana Hudson arbolaba pabellén
britdnico gracias al reciente permiso concedido por el gobierno chino. Pocos
dias después Martinez le permitié abandonar el lugar y dirigirse a Macao. El 2
de julio lleg6 el Argonaut, también de la compaiia de Meares, al mando de
James Colnett, quién inform6 a Martinez que pretendia fundar una factoria,
nombrar gobernador del lugar y construir buques con los que impedir el
comercio de otras naciones en el puerto y el resto de la costa por considerarlos
pertenecientes a Inglaterra como descubrimientos hechos por Cook. Martinez
replicé a Colnett que los espafioles habian descubierto el lugar en 1774, mien-
tras que Cook lo habia hecho en 1778 y traté de que le entregara sus docu-
mentos, pero Colnett se dio a la vela y fue arrestado para evitar que se instala-
se en otro lugar de la costa:

«... Amas de los fundados motivos que dejo expuestos para hacerlo prisio-
nero me asistieron otros muy justificados, que fueron: el primero, que consi-
guiendo €l salir libre de este puerto, donde, segliin me habia expuesto, venia a
posesionarse, no habiéndolo conseguido en €l por hallarlo ocupado por nues-
tra nacion, a nombre de nuestro Soberano, era muy factible lo ejecutase en
cualesquiera paraje de la costa, mds arriba o mds abajo, a donde mads le
acomodase, de que se seguia el tener un mal vecino, y en una guerra, un
enemigo muy inmediato, dejando expuesta la antigua y la nueva California,
por su poca defensa; el segundo, porque dado el caso de irse en derechura
para Inglaterra, como decia (lo que no era crefble) no tuviese ésta las noticias
primero que nuestra corte y tomase aquélla algunas providencias primero que

(25) MEARES, John: The Memorial of Lt. John Meares of the Royal Navy: Dated 30th’
April, 1790, and presented to the House of Commons, May 13, 1790, containing every particu-
lar respecting the capture of the vessels in Nootka Sound. John Debrett, Londres, 1790 (en la
portada figura 1760), p. 10.
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la nuestra; en vista de todos estos inconvenientes que de dejarlo ir libremente
se seguian, los declaré por prisioneros, como dejo dicho...» (26).

El Argonaut fue puesto al mando de los oficiales José de Tovar y Juan
Carrasco, con la misién de conducirlo a San Blas. El 14 de julio apareci6 la
Princess Royal de nuevo, por lo que Martinez dio orden de apresarla igual-
mente y, al mando de Antonio Mdrquez fue enviada a San Blas escoltada por
el San Carlos. Martinez ordend talar madera para construir una cabafia donde
pasar el invierno y dispuso que se acondicionara la isla situada frente al puerto
para construir una bateria artillera con una trinchera, barracas y almacenes de
polvora. El 29 de julio de 1789 lleg6 el paquebote Aranzazu con 6rdenes del
Virrey de regreso con fecha del 25 de febrero. Se suspendieron los trabajos y
la Princesa y la Santa Gertrudis la Magna partieron el 31 de octubre de Nutka
y regresaron a San Blas el 6 de diciembre.

Bodega y Quadra, que acababa de ser nombrado comandante del Departa-
mento Naval de San Blas, fue encargado por el nuevo virrey, Juan Vicente
Giielmes, conde de Revillagigedo, para resolver el incidente. Bodega y
Quadra considero cierto que los ingleses ignoraban que la zona se encontraba
bajo soberania espafiola, por lo que determiné que ni los buques ni su carga
eran buena presa, y decidié liberar a tripulaciones y buques, e incluso se repa-
raron éstos en el Arsenal, siendo ratificadas estas decisiones poco después por
el Virrey.

Por su parte, John Meares y sus socios presentaron al gobierno britdnico
informes parciales acerca del incidente de los apresamientos (27). Para argu-
mentar su relato, se presentaron como pruebas la estancia de Meares en
Nutka en 1788, y que éste comprd a Macuina, el cabecilla indigena, unos
terrenos donde construyé una pequefla cabafia de madera y otras mas al sur.
Aunque Meares habia destruido estas construcciones al abandonar el lugar, al
igual que la goleta North West America, sin embargo se dio a entender que
todas estas propiedades fueron requisadas por Martinez, por lo que se exigia
no sélo la devolucién de los buques apresados, sino la restitucion de los
terrenos y las cabafias supuestamente requisadas. El gobierno britdnico
presentd a Espafia todas estas reclamaciones exigiéndole, ademds, que reco-
nociera a los britdnicos el derecho de operar libremente en las costas ameri-
canas del Pacifico que no estaban en poder de los espafioles antes del inci-
dente de Nootka.

Conflicto diplomatico y escalada armamentistica

Anthony Merry, encargado de negocios inglés en Madrid y que por enton-
ces actuaba como embajador eventual, informaba, el 4 de enero de 1790, a

(26) BARREIRO: op. cit., p. 87.
(27) MEARES: op. cit.
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Francis Godolphin Osborne, duque de Leeds y secretario de Estado para
Asuntos Exteriores en el gabinete de William Pitt el Joven, acerca de la
captura de los barcos ingleses, aunque de forma confusa, ya que no identifi-
caba ni a los buques ni a sus comandantes. En su respuesta, el duque de
Leeds aconsejaba a Merry prudencia y que no emprendiera ninguna accién
que comprometiera los intereses britdnicos (28). Cuando Floridablanca tuvo
conocimiento del incidente, envid instrucciones al marqués Bernardo del
Campo, embajador de Espafia en Londres, para que expusiera la version
espafiola de lo sucedido y protestara por la violacién de los derechos de
Espafia. En el momento de la ocupacion de Nutka por Martinez no existia
ningln establecimiento britdnico; por otra parte, cuando Meares compro,
segun su relato, terrenos en Nutka lo hizo al mando de un buque con pabe-
116n portugués, por lo que, en caso de existir derechos, hubieran correspondi-
do a Portugal. Si se aducia que habia actuado como sibdito inglés, lo habia
hecho como particular, de modo que Gran Bretafia no podia reclamar dere-
chos. Floridablanca confiaba en que la respuesta britdnica fuera semejante a
la que se habfia obtenido anos atrds de Catalina II tras la llegada de buques
rusos a la region, luego de la cual se obtuvo el compromiso formal de no
fundar factorias en Alaska por debajo de los 60° N (29). Sin embargo, en la
respuesta del gobierno britanico, de 26 de febrero, se afirmaba que Espafa
habia cometido un «acto de violencia»:

«... tengo 6rdenes de responder a V.E. desde ahora que el acto de violencia
del que se habla en vuestra carta, habiendo sido cometido por Mr. Martinez, se
debe necesariamente suspender toda discusion sobre las pretensiones que son
cuestion en esa carta hasta que una satisfaccion justa y conveniente sea hecha
por un acto tan injurioso hacia la Gran Bretafia. Es indispensable que en
primer lugar el barco del que se trata sea restituido...» (30).

La respuesta no era muy adecuada, pues ninguno de los dos gobiernos
«estaba todavia en posesion de una version definitiva y comprobada del suce-
so» (31); el gobierno britdnico obviaba que los buques apresados llevaban
bandera y documentacion portuguesa y que, cuando Meares estuvo en la zona
en 1786 y 1788, lo hizo contraviniendo la ley brit4nica sobre el comercio en el
océano Pacifico. Al parecer, fue el arrogante tono de la comunicacién britdni-

(28) FooucrieEr, Annick: «Rivalités européennes dans le Pacifique: 1’affaire de Nootka
Sound (1789-1790)», en Annales historiques de la Révolution frangaise, 1997, vol. 307, nim. 1,
p.21.

(29) Recogido por MURIEL, Andrés: Historia de Carlos 1V, vol. 1 (Biblioteca de autores
espafioles desde la formacidn del lenguaje hasta nuestros dias). Atlas, Madrid, 1959, p. 47.

(30) La contestacion britdnica se incluye en la carta de Floridablanca a Ferndn Nunez.
AHN, Estado, legajo 4.095 (en francés en el original, la traduccion es nuestra).

(31) Mousser, Albert: Un témoin ignoré de la révolution: le comte de Ferndn Nuiiez,
ambassadeur d’Espagne a Paris (1787-1791). Edouard Champion, Paris, 1924, p. 366.
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ca lo que desencadenaria la reaccion de Floridablanca (32). En Madrid se
comenzd a sospechar que la postura inglesa se debia a que guardaba otras
intenciones y comenzaron a llegar rumores de que Inglaterra estaba armando
dos escuadras, una con destino al Mediterrdneo y otra al Baltico (33) (aunque
ciertos, tales preparativos no estaban relacionados con Espaiia).

El 23 de marzo Floridablanca daba instrucciones al virrey Revillagigedo
para que se liberaran los buques ingleses y sus tripulaciones (34). Asi, el
Argonaut fue devuelto a Colnett mientras que el Princess Royal lo fue al afio
siguiente en Hawai, ya que habia sido incorporado a la flota espafiola y se
encontraba de servicio. El 31 de julio de 1790, el Virrey escribiria desde
Meéxico a Floridablanca confirmando la liberacién de los prisioneros y expre-
sando su confianza en que contribuyera a suavizar la tension con Inglaterra (35).
Se convocé una Junta de Estado para tratar la preparacion de las defensas en
las Indias, al tiempo que se solicitaban informes acerca de la disponibilidad de
pertrechos y maderas en puertos, arsenales y astilleros y se daba una primera
alerta a los puertos peninsulares (36). Aunque atin no se habfan dado érdenes
directas de alistar ninguna escuadra, comenzaron a surgir rumores de que as{
era. Floridablanca escribia el 6 de abril a Fernan Nuifiez, en Paris, acerca de
esta necesidad ante la eventualidad de que la crisis no se cerrara:

«... si el ministerio britdnico nos pregunta por qué armamos, diremos que
es para defendernos si en las turbulencias actuales se nos quiere insultar, y
para estar 4 la vista de la conducta de nuestros propios subditos ultramarinos,
por si cunde la peste y el mal ejemplo de las colonias francesas. De camino
haremos las mas afectuosas protestas de amistad y de querer conservarla,
como asi es, y no perderemos medio de conseguir este fin...» (37).

Iniciar los preparativos militares no se presentaba como la opcién mas
racional ya que, especialmente en el tradicional campo de enfrentamiento
naval, Espafa era claramente inferior a Gran Bretafia. Floridablanca era
consciente de la endeble situacion internacional de Espafia, ya que el recurso
a Francia nunca habia sido su opcién favorita, a lo que hay que anadir que
aquélla se encontraba totalmente absorbida por su situacién interna tras la
Revolucidén. De esta forma, es muy probable que, al emprender los preparati-
vos navales, Floridablanca sélo buscara ganar tiempo (38). El gobierno espa-

(32) MARINAS OTERO: op. cit., p. 366.

(33) MURIEL: op. cit., p. 49.

(34) Presos ingleses en Nootka. Archivo General de Simancas, SGU, leg. 6959, 42.

(35) Revilla-Gigedo sobre rompimiento con Inglaterra. AGI, Estado, leg. 20, N. 50 (1)
ff. 2vy 3r.

(36) FOUCRIER: op. cit.,p.21.

(37) Carta de Floridablanca a Fernan Nuifez fechada en Madrid el 6 de abril de 1790,
recogido por CANTILLO, Alejandro del: Tratados, Convenios y Declaraciones de Paz 'y de Comer-
cio que han hecho con las potencias estranjeras los monarcas espaiioles de la Casa de Borbon
desde el Aiio de 1700 hasta el Dia. Imprenta de Alegria y Charlain, Madrid, 1843, p. 627.

(38) PARRELL, Christian de: «Pitt et I’Espagne», en Revue d’Histoire Diplomatique,
nim. 64 (1950), p. 74.
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fol decidi6 responder a la contestacién britanica, por lo que Floridablanca
dio instrucciones al embajador espaiiol para que llevara ante Pitt una respues-
ta conciliatoria. Esto se hizo el 20 de abril; en la nota, aparte de citar simila-
res violaciones de la soberania espafiola en Perti y Cuba, se destacaba que, de
haberse cometido una falta con la detencién de los buques ingleses, ésta se
hallaba compensada con la liberacion de las tripulaciones de los barcos orde-
nada por el virrey, lo que se calificaba como un acto de cortesia hacia Su
Majestad Britanica (39).

En Madrid, Merry traté de suavizar los términos de la nota remitida por la
Corte de Londres, aclarando a Floridablanca que en ella tan sélo se pretendia
recordar los derechos ingleses. Sin embargo, llegaron a Merry los rumores de
los preparativos navales que Espafia estaba emprendiendo y vinieron a sumar-
se noticias que decian que Floridablanca estaba intentando ser admitido como
mediador en la guerra entre Suecia y Rusia, y en las tensiones entre Austria y
Prusia, en un intento de mejorar la imagen de Espafia y asi recabar apoyos en
Europa. Merry seguia convencido de que Floridablanca evitaria a toda costa el
enfrentamiento, ya que le suponia plenamente consciente de la falta de prepa-
racién espafiola en todos los aspectos; sin embargo, el primer ministro Pitt se
decidi6 a responder con idénticas medidas.

Para entonces la cuestién ya habia llegado a las Camaras del Parlamento
britanico. El Iphigenia Nubiana habia llevado las noticias sobre el apresa-
miento a Meares, por lo que éste zarpd desde Calcuta hacia Gran Bretana
dispuesto a exponer sus reclamaciones. Llegé a Londres a mediados de abril
de 1790 y contraté un agente de prensa con el que darfa forma a su exposi-
cidén, publicando un Memorial (reconocido por los historiadores como exage-
rado) (40) que hizo llegar a William Grenville, secretario de Estado y de quien
dependian los asuntos coloniales, para que éste lo expusiera en el Parlamento
el dia 30 de abril.

Para hacer mas plausible su relato, Meares empled en su Memorial los
tradicionales argumentos acerca de la crueldad y codicia espafiolas. Segtn la
relacion de Meares, los tripulantes ingleses fueron llevados a bordo de los
buques espaioles, donde «fueron cargados de cadenas y maltratados» (41).
Meares aseguraba que Esteban Martinez se apropié de los terrenos que €l
habia adquirido y que alli mismo iz6 el pabellén espafiol, y que con las cere-
monias acostumbradas, declaré de exclusiva propiedad del Rey de Espafia
todas las costas comprendidas entre el cabo de Hornos y los 60° de latitud
norte. Acto seguido, Martinez habria procedido a construir baterias y almace-
nes forzando a ello a los tripulantes de los buques apresados. Tras esto, Marti-
nez habria coaccionado al capitdn Douglas en numerosas ocasiones, para que

(39) MURIEL: op. cit., p. 49.

(40) BANCROFT, Hubert Howe, y OAK, Henry Lebbeus: History of the Northwest Coast,
2 vols. A.L. Bancroft & Company, San Francisco 1884, vol. 1, p. 230: «... evitando un término
mas aspero, estas declaraciones podriamos llamarlas grandes exageraciones, en las que se recla-
maba todo en la esperanza que algo podria ser obtenido...» (la traduccion es nuestra),

(41) MEARES: op. cit.,p. 7.
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éste firmara un documento en el que declaraba que su buque habia sido
encontrado anclado en Nutka, que su nave se encontraba con graves averias
que fueron reparadas por los espafioles, quienes también le habian abastecido
de provisiones para continuar su viaje, pero que Douglas rechazé firmar por
entender que ese documento le comprometia a €l y al capitdn Francisco José
Viana a personarse en San Blas para ser juzgados, extremo que no aceptaba
por considerar que Nutka no pertenecia a Espafia. Aun asi, Martinez habria
conseguido su propdsito mediante una combinacion de promesas y amenazas.
Cuando Douglas fue autorizado por Martinez a continuar su viaje, el capitdn
britdnico se encontr6é con que su buque habia sido despojado de todo elemento
portétil que pudiera ser ttil para los marinos espafioles. Como le resultaba
imposible iniciar la marcha de esta forma, consiguié que los espafioles restitu-
yeran su buque al estado de navegacion, aunque, eso si, los elementos que le
fueron suministrados eran de calidad muy inferior y valorados muy por enci-
ma de su precio real (42). Meares afirmaba que tanto el Princess Royal como
el Argonaut fueron capturados por Martinez valiéndose de una mezcla de
promesas de seguridad y otras artimafias, e incluso Colnett, capitdn del Argo-
naut, fue amenazado con ser ahorcado en una verga de su buque si no cumplia
con las 6rdenes de Martinez (43).

El propésito de Meares era obtener una compensacion econdémica; de
hecho, el precio con el que tasaba cada una de las pieles embargadas era de
100 pesos fuertes, cuando su precio oscilaba entre 25 y 45. Con la inminencia
de las proximas elecciones, Pitt utilizd en su favor a este singular personaje y
con €l fustigd a la opinién puiblica. Aunque se sabia que Meares era un perso-
naje dispuesto a tergiversar los hechos en beneficio propio, se trataba del
unico informe disponible, que contenia un amplio material que podria ser
empleado en uso de la nacion (44). Hay que recordar que al mismo tiempo en
que Meares expuso su historia surgieron rumores sobre el armamento de
buques espafioles. De no haber sido asi, es probable que su historia no hubiera
causado otro efecto en el Parlamento que el de excitar los siempre presentes
sentimientos antiespafoles. Considerando su credibilidad como antiguo oficial
de la Royal Navy y que dijo actuar siempre en nombre de Jorge III (45), el
gobierno britdnico dio por ciertas sus afirmaciones y su memorial fue emplea-
do como propaganda siendo publicado el mismo mes de mayo, seguido a los
pocos dias por una reimpresion. Semanas después era seguido por otros dos
panfletos firmados por un tal «Argonaut», pseudénimo de John Etches, el
socio de Meares (46). En junio se publicaria un resumen en Gentleman'’s

(42) Ibidem,p.9.

(43) Ibidem,p. 15.

(44) BANCROFT y OAK: op. cit., p. 230.

(45) BLACK, Jeremy: British foreign policy in an age of revolutions, 1783-1793. Cambrid-
ge University Press, Cambridge, 1994, p. 236.

(46) ARGONAUT (pseudénimo de John ETCHES): An authentic statement of all the facts
relative to Nootka Sound: its discovery, history, settlement, trade... John Debrett, Londres,
1790.
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Magazine; como prueba de que ya entonces su relato era dudoso, el editor de
la revista advertia que la cuestion atn presentaba muchos puntos oscuros:

«... Este memorial explica, en general, las razones que han hecho surgir la
presente disputa con Espafia; sin embargo, la cuestién exacta (que debe), ser
establecida antes de que la paz pueda ser finalmente establecida, todavia estd
envuelta en la oscuridad. Que algunos barcos fueran detenidos, y otro fue
importunado para continuar comerciando sin sufrir molestias, no debe ser
sobrepuesto tan a la ligera sobre los principios de los tratados que aun subsis-
ten entre las dos naciones. Segun el ultimo tratado de paz con Espafia, un
comercio libre, y ningtin acoso, era la condicion sine qua non sobre la que fue
concluido. La Corte espaiola, en su situacion presente, no se habria aventura-
do a investir a ninguno de sus oficiales con poderes para impedir a los buques
britdnicos navegar en mares abiertos, queriendo [con ello] tan sélo insultar la
bandera de Gran Bretafia, tal y como es presentado por el memorialista en el
[asunto] de la bahia de Nootka...» (47).

El 1 de mayo, el almirantazgo britdnico ordenaba que se reuniera en Spit-
head una escuadra de 40 navios de linea, y el 3 de mayo se autorizaba una
leva para completar las tripulaciones. Aunque referidas al mes de mayo, debi-
do al 16gico retraso de las comunicaciones, las noticias sobre los alistamientos
navales de Gran Bretafia comenzaron a llegar a Espafia en el mes de junio, de
lo que se hacia eco la Gazeta de Madrid:

«... Londres 6 de mayo. Se han expedido érdenes para armar en los Depar-
tamentos de Deptford, Woolwich, Chatham, Sheernes, Porstmouth y Plimouth
hasta 27 buques de guerra, que se segun las listas que se han publicado son
dos navios de 4 100 cafiones, uno de 98, otro de 90, uno de 80 y nueve de 74,
tres fragatas de 4 38, tres de 4 36, otras tantas de 4 32, igual ndmero de 4 28 y
una de 20. Aseguran que se aumentaran estas fuerzas navales. Al mismo tiem-
po se han sefalado casas para alistar 4 los marineros que se presenten de
buena voluntad; y ademds ha habido una leva mediante la qual se han juntado
ya mds de 2.000 hombres para tripular dichos buques. La Secretaria de viveres
ha hecho varias contratas para las provisiones de este armamento...(48).

»... Londres 12 de mayo. Ha mandado el Almirantazgo se armen con la
posible diligencia en Chatham los navios de linea London de 98 cafones,
Venganza, Marlboroug y Monarca de 74,y la chalupa Fly. La leva que se ha
hecho en diferentes puertos ha producido ya mds de 3.000 hombres, que

A Continuation of An authentic Statement of the Facts Relative to Nootka Sound, with
observations on a libel which has been traced to a foreign ambassador... Fores, Londres, 1790.

(47) Andnimo: «Substance of the Memorial presented by Lieut. Mears to the Rt. Hon. W.
Wyndham Grenville, one of His Majestyis Principal Secretaries of State. With Explanations»,
en Gentleman’s Magazine, vol. 60, nim. 6 (junio de 1790). Imprenta de J. Jefferies, Londres,
1790, pp. 487-490 (la traduccién es nuestra).

(48) Gazeta de Madrid, nim. 44. Imprenta Real, Madrid, 1 de junio de 1790, p. 372.
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llegan diariamente aqui en embarcaciones del Rey. En todo este mes se espe-
ran 300 navios mercantes, cuyas tripulaciones bastardn 4 completar las de los
buques que se armen...» (49).

El 5 de mayo de 1790, Pitt se dirigié en nombre del Rey a la Cdmara de
los Lores para dar cuenta del apresamiento y de las primeras notas enviadas a
Madrid, en las que se reclamaba una satisfacciéon apropiada por parte de
Espafia previa a cualquier otra discusion (50). La cuestion de la legalidad de
los documentos de los barcos de Meares fue obviada por Pitt, y aunque para
entonces los buques y sus tripulaciones habian sido liberados, no se conside-
r6 un acto de conciliacidn, pues se insistia en que Espafia no habia ofrecido
ninguna satisfaccion:

«... parece que este buque y su tripulacién han sido puestos en libertad por
el Virrey de México; pero esto parece haber sido hecho en la suposicién de
que nada sino la ignorancia de los derechos de Espafia animaron a los indivi-
duos de otras naciones a ir a aquellas costas con el propdsito de realizar esta-
blecimientos, 0 mantener comercio, y en conformidad con sus instrucciones
previas, requiriéndole mostrar toda las posibles consideraciones a la nacion
britanica. Ninguna satisfaccion ha sido hecha, u ofrecida, y una reclamacion
directa ha sido interpuesta por la Corte de Espaiia sobre los derechos de sobe-
rania, navegacion, y comercio, en los territorios, costas y mares de esa parte
del mundo (...) su Majestad, habiendo ademds recibido informacién que se
estdn efectuando considerables armamentos en los puertos de Espaiia, ha
juzgado indispensablemente necesario dar drdenes para hacer los preparativos
que el poder de su Majestad pueda requerir para actuar con vigor y efectividad
en apoyo de los honores de su Corona, y el interés de su pueblo...» (51).

El mensaje de Jorge III finalizaba refiriéndose a los preparativos militares
que se estaban llevando a cabo en Espafia, por lo que, en prevision de cual-
quier eventualidad, se pedia a la Cdmara de los Comunes emprender prepara-
tivos similares. Pitt expuso el incidente de Nutka como una cuestion de tras-
fondo en la que los espaiioles eran responsables de impedir el comercio y la
pesca de los ingleses en el Pacifico (52). Ademads, el Premier tenia la presion
afiadida de la inminencia de las elecciones, por lo que asumié con rapidez la
linea dura, reclamando, o bien la guerra, o bien la claudicacién espafiola. Las
razones britdnicas iban a estar apoyadas, en lo sucesivo, en su poder naval
antes que en el derecho internacional, y ni tan sélo se admitié discutir acerca

(49) Ibidem,ntim. 45,4 de junio de 1790, p. 381.

(50) LoNGMAN, HURST, REES: «Debate in the Lords on the King’s Message respecting
Vessels captured by Spain at Nootka Sound. May 6th», en The Parliamentary History of
England, from the earliest period to the year 1803, vol. 28. T.C. Hansard, Londres, 1816,
columnas 764 a 766 (la traduccion es nuestra).

(51) LONGMAN, HURST, REES: op. cit., columnas 764-766.

(52) BLACK: op. cit.,p.237.
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de las reclamaciones espaiolas, ya que no existia ninguin elemento de justicia
o derecho en la posicion asumida; pero una nacion poderosa, en aquellos
tiempos, no necesitaba de tales elementos (53). Pitt fue influido de forma
progresiva por la opinién contraria de miembros de su Gabinete, en especial
del duque de Leeds, firme partidario de una guerra rdpida contra Espafia y que
al dia siguiente tomaria la palabra, insistiendo en el agravio cometido por
Espafia, pues habiendo sido capturados los buques y su cargamento incautado,
s6lo habian sido liberados porque sus tripulaciones desconocian encontrarse
en territorios de Espaiia, en lugar de ofrecer alguna satisfaccion (54).

Al dia siguiente, el debate se traslad6 a la Cdmara de los Comunes; el lider
de la oposicidon, Mr. Fox, reprochaba al Gabinete su tardanza en informar y
haber creado un conflicto donde no lo habia (55); otros parlamentarios
(Greenville entre ellos) insistieron en el insulto que suponian los preparativos
espaioles, de los que se temia que estuvieran destinados contra Gibraltar o
Jamaica (56). En la misma sesion, Pitt intervino para proponer la votacién de
un crédito de un millén de libras que permitiera a Su Majestad «actuar segun las
exigencias de los acontecimientos puedan requerir, aunque expresaba su esperan-
za en que no fuera necesario llegar a la extremidad de una guerra» (57).

En Madrid, Merry entregé una nota del duque de Leeds fechada el 5 de
mayo y que habia sido redactada en contestacion a la nota del embajador
espaifiol remitida el 20 de abril, cuyos términos eran ain mds agresivos que la
anterior. En ella Leeds afirmaba que tomaria medidas a fin de que los vasallos
ingleses no obrasen contra los derechos justos y reconocidos del rey de Espa-
fia, pero que no reconoceria las pretensiones de soberania absoluta, comercio
y navegacion que Espafia se habia arrogado (58). Leeds insistia, ademads, en el
incuestionable derecho de los siibditos ingleses a disfrutar libremente y sin
molestias del comercio, la navegacion y la pesca, asi como de la posesion de
los establecimientos que pudiesen formar con consentimiento de los nativos
en zonas no ocupadas por otras naciones europeas. Finalmente, la Corona
britdnica no admitirfa «las reclamaciones de aquella Corte, contrarias a los
principios establecidos por la ley de naciones», indicando que se mantendria
la misma postura que la ya indicada en la anterior nota de febrero, por lo que
no se hablaria sobre los derechos espafioles si no se obtenia una satisfaccion
previa aunque, en todo caso, entre los derechos espanoles que Inglaterra reco-
nocia no estaba el de un monopolio espafiol sobre la costa Noroeste. Pidi6 el
resarcimiento de los dafios ocasionados a los barcos y de una satisfaccion
proporcionada a la injuria hecha a los vasallos del rey de Inglaterra en donde

(53) BANCROFT: op. cit., p. 231.

(54) LoONGMAN, HURST, REES: op. cit., columnas 766 y 767 (la traduccién es nuestra).

(55) Ibidem, columnas 772 y 778 y «Vote of Credit-Spanish Armament. May 6th»,
columnas 784,785y 792.

(56) Ibidem: «Mr. Grey’s Motin for Papers relative to the Dispute with Spain. May 12th»,
columna 797.

(57) Ibidem: «Vote of Credit-Spanish Armament. May 6th», columna 784.

(58) MURIEL: op. cit., p. 49.
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tienen derechos inconcusos al ejercicio libre y sin interrupcion de navegar,
comerciar y pescar, y a la posesion de establecimientos que formen con el
consentimiento de los naturales del pais en lugares no ocupados por otras
naciones europeas (59). Ya que también se pedia la suspension de los prepa-
rativos navales de Espafia para contribuir a rebajar la tension, la respuesta de
Floridablanca fue que el Rey de Espafia se encontraba en la mejor y mas
amistosa disposicién y que estaria pronto a desarmar con tal que esto se
hiciese reciprocamente y en proporcion de las circunstancias de ambas
cortes (60).

Asi pues, fue la cuestion del desarme de las respectivas escuadras el punto
fundamental sobre el que iban a girar las conversaciones durante los meses
siguientes. A lo largo de toda la crisis, Floridablanca se esforzaria en fomentar
las inquietudes inglesas aparentando una fuerza naval de entidad superior a la
realmente disponible para, tal y como posteriormente reconoceria, forzar una
negociacidn (61). Merry pidié aclaraciones sobre el destino de estos buques,
pero Floridablanca sigui6 insistiendo en que su destino era las Indias, donde
deberfan atajar cualquier intento de imitar a los revolucionarios franceses.
Floridablanca insistio a Merry en los tratados firmados con Gran Bretafa, y
responsabilizaba de lo sucedido en Nutka exclusivamente al capitdn Colnett, y
del aumento de la tension entre los dos paises al discurso de Jorge III en el
Parlamento.

Mientras tanto, los informes que se recibian desde Londres indicaban
que la guerra aparentaba ser la Unica salida, ain més desde el mensaje de
Jorge III al Parlamento el 10 de junio juzgando indispensablemente necesa-
rio que los preparativos se continuasen con actividad y vigor (62). En el
caso de un enfrentamiento directo, no existian dudas acerca de la superiori-
dad naval inglesa; la dureza de la postura britdnica durante la crisis con
Espafia se debi6 a su profunda conviccidn en una victoria en caso de
conflicto. Incluso lord Auckland, quien pasaba por ser uno de los diploma-
ticos ingleses de mds profundas creencias pacifistas, escribia asi acerca de
una eventual guerra: ... «[Espaifia] podria causarnos dafio por su obstinacién
pero estoy convencido que una guerra hubiera sido su ulterior ruina aqui y en
América del Sur, exclusivamente debido a nuestra superioridad naval» (63).

Si Francia y Espafia hubieran logrado unir sus fuerzas navales, el equili-
brio numérico tampoco habria servido para evitar el triunfo final de la Royal
Navy. La Marina Real espafiola, aun equipada con buques de gran calidad,
carecfa de marineros para completar sus tripulaciones, mientras que la Revo-

(59) AHN, Estado, leg. 4283.

(60) MURIEL: op. cit., pp. 49 y 50.

(61) RuUMEU DE ARMAS, Antonio (ed.): El testamento politico del conde de Floridablanca.
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas-Escuela de Historia Moderna, Madrid, 1962, p.

' (62) LoNGMAN, HURST, REES: op. cit.: «The King’s Speech at the Close of the Session»,

columna 875.
(63) Recogido por BLACK: op. cit., p. 254.
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lucién habia sumido a la Marina francesa en la inoperancia. En 1790, la
Armada espaiiola alcanzaba el maximo de efectivos de su dilatada existencia;
la progresion habia sido especialmente significativa desde la Guerra de Suce-
sién, cuando, una vez finalizado el conflicto, Felipe V acometié una serie de
planes con los que dotar de medios materiales a la Armada espaiiola y que
tuvieron continuidad con los sucesivos secretarios de Marina, especialmente
con Patifio y el marqués de la Ensenada:

«... Tras la paz que sigui6 la desastrosa guerra de 1761, Espafia no tenia mas
que 37 navios de linea y una treintena de fragatas. En 1770, contaba ya (con)
51 navios desde 112 cafiones hasta 58; 22 fragatas, 8 urcas, 9 jabeques (y)
otros 12 pequefios buques. En total, 102 buques de guerra de todos los rangos.
En 1774 tenia 64 navios de linea, de los que ocho de tres puentes, 26 fragatas,
9 jabeques, (y) otros 28 pequefios buques de guerra. En total 142. En 1778
presentaba 67 navios, 32 fragatas, etc. En total 163 buques de todos los rangos;
y al finalizar la guerra, a pesar de las pérdidas que habia padecido, se encontrd
con tener aproximadamente el mismo ndmero. Al finalizar 1792, en el momen-
to de declarar la guerra a Francia, contaba 80 navios de linea...» (64).

En lo que se refiere al potencial de los efectivos navales de una nacién, no
bastaba con efectuar un mero balance del niimero total de buques, pues el
factor decisivo era el econdmico, ya que los gastos que era necesario afrontar
para mantener en servicio un buque, durante un afio, representaban una cifra
similar a la necesaria para su construccion. Asi pues, contaba mds la capaci-
dad econémica de un pais para poner en servicio el mayor nimero posible de
buques (que en tiempo de paz permanecian en puerto, sin armamento ni
pertrechos y con el minimo de tripulantes indispensable para su mantenimien-
to). Aunque en 1790 la Armada espafiola contaba con un importante niimero
de buques, debido a la aparicién de los primeros sintomas de la crisis econd-
mica que habria de sacudir los cimientos del Antiguo Régimen, durante la
crisis de Nutka Espafia alisté algo menos de la mitad de los navios disponi-
bles. A esto vino a sumarse la endémica escasez de tripulantes que, a diferen-
cia de la construccién de buques, no pudo ser solucionado por los monarcas
borbones:

«... Seria pues exagerado llevar de 36 a 40 mil el nimero de marineros que
la marina militar puede emplear. En 1790, cuando Espafia se encontraba al
borde de una ruptura con Inglaterra, apenas pudo armar 32 navios de linea.
Habria podido poner en el mar un mayor nimero si hubiera tenido suficientes
tripulaciones...» (65).

(64) BOURGOING, Jean Francois: Tableau de I’Espagne Moderne, t. 11. Librairie Tournei-
sen Fils, Paris, 1807, p. 132 (la traduccién es nuestra).
(65) Ibidem,pp. 131y 132.
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La dnica opcién de la Armada para evitar ser derrotada, consistia en
permanecer en sus bases principales (Cartagena, El Ferrol, Cadiz y La Haba-
na), obligando a la Royal Navy a ejercer el bloqueo de estos puertos, tarea que
a medio plazo implicaba el desgaste de buques y tripulaciones, y tras esto, la
aparicion de fisuras en el bloqueo. En el caso de que Francia se sumara al
conflicto, el bloqueo deberia extenderse a Brest y Tolon, lo que significaba el
empleo de un nimero mayor de buques y consecuentemente su deterioro.
Mientras tanto, la prensa espafiola informaba de los preparativos navales de
Gran Bretafia, aunque no se indicaba que estuvieran dirigidos expresamente
contra Espafia:

«... Londres 18 de mayo. Tiene orden el Lord Howe de juntar en Spithead
una esquadra de 20 navios de linea con varias fragatas y brulotes; tremolaré su
bandera en el navio nombrado Reyna Carlota (...) Todas estas providencias no
bastan 4 que generalmente se crea en la guerra. Acaban de salir de Plimouth 2
embarcaciones para Québec, que conducen 4 compaifiias de artilleros y pertre-
chos de guerra; van sin escolta, y de esta circunstancia quieren inferir la poca
causa que hay de recelar un rompimiento... (66).

»... Londres 21 de mayo...ha expedido el Almirantazgo nuevas 6rdenes
para que se alisten otros [navios]: de suerte que no contando los 10 de guar-
dia, saldran al mar tres de 110 cafiones, quatro de 98, uno de 90, veinte y tres
de 74, quatro de 64 y uno de 50.(...). Se han llevado también 4 carenar en
varios astilleros particulares 12 fragatas de guerra de los departamentos de
Deptford y Woolwixh. Siguen las demas disposiciones de guerra, sin que se
haya suspendido la leva para tripular la esquadra...» (67).

La Junta de Estado aprobd el 29 de mayo emitir una Real Orden para que
se armara en Cddiz una escuadra de 24 navios cuyo mando se otorgaba a José
de Solano y Bote, marqués del Socorro, nombrandose como segundo y tercer
comandantes a José de Mazarredo y Francisco de Borja que ya era comandan-
te de la Escuadra de Evoluciones. Esta Escuadra lleg6 a Cadiz el 30 de mayo,
tras cruzar los cabos de San Vicente y Santa Maria al recibir despachos en este
sentido del almirante Luis de Cérdoba, director general de la Armada, quedan-
do unida a la Escuadra del marqués del Socorro por real orden del 8 de junio.

En el Departamento de Cddiz se encontraban los navios Conde de Regla,
de 114 cafiones y Rayo, de 80 cafiones; los navios de 64 cafiones Astuto, San
Ramon, Castilla 'y San Pedro de Alcdntara y las fragatas Santa Bdrbara,
Santa Dorotea, Mercedes y Rosario. Se dieron 6rdenes para que desde el
Departamento de Cartagena se dirigieran a Cadiz los navios de 74 cafones
San Pablo, Angel de la Guarda, San Francisco de Asis, San Ildefonso, Firme,
Atlante, Glorioso 'y Guerrero 'y el navio de 64 cafiones San Fulgencio, y las
fragatas Santa Teresa, Florentina, Perla, Mahonesa y Soledad. Desde el

(66) Gazeta de Madrid, nim. 46. Imprenta Real, Madrid, 8 de junio de 1790, p. 396.
(67) Ibidem,ntim. 48, 15 de junio de 1790, p. 405.
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Departamento de El Ferrol debfan pasar a Cadiz los navios Salvador, de
114 cafiones y San Rafael, de 80 cafiones; los navios de 74 cafiones Serio,
Oriente, Arrogante, San Justo, San Gabriel, San Telmo, Europa y San Lean-
dro, y el navio de 64 cafiones San Leandro y las fragatas Juno, Palas, Santa
Teresa y Santa Catalina. La escuadra asi formada contaria con un total de
41 buques (26 navios de linea, 12 fragatas y 3 buques menores) (68). El
marqués del Socorro llegd a la Isla del Ledn, en la bahfa de Cadiz, el 11 de
junio de 1790, haciéndose cargo del mando el 14 de junio.

La Junta de Estado presidida por Floridablanca, del dia 24 de junio, acordo
despachar avisos a los Virreyes y Gobernadores de Indias, acerca de la amena-
za de ruptura con Inglaterra y de que estuvieran prevenidos para lo que pudie-
ra suceder (69). Se acordé apostar dos navios y dos fragatas en Buenos Aires,
con 6rdenes de pasar el cabo de Hornos para dirigirse al puerto de El Callao,
en Perd, y las fragatas a California con 6rdenes de prevenir ataques ingleses
en el Pacifico. Una nueva real orden del 1 de julio ordenaba aprestar cuatro
meses de viveres para la Escuadra y que ésta estuviera preparada para zarpar
en un plazo no superior a dos dias tras recibir cualquier orden en este sentido.
El 9 de julio el marqués del Socorro recibid 6rdenes de aprestar la Escuadra
en pie de guerra, aunque quedaron revocadas tan s6lo una semana después.
Floridablanca redactd, ademds, un eventual plan de operaciones que implicaba
seguir con el armamento de buques en Cadiz, concentrar tropas de infanteria y
dragones para proteger los Arsenales de Cadiz, Ferrol y Cartagena, y reforzar
la linea del Campo de Gibraltar. Ademas planeaba que si Francia se decidia a
intervenir, se concentraran en Céddiz los buques de Tolén y tropas en Brest y
en los puertos del Canal e intentar la invasion de Inglaterra reviviendo el plan
que se concertd en la guerra pasada (70).

El embajador de Espafia en Paris, conde de Fernan Nufiez, comunicaba
que, segun noticias recibidas del puerto francés de Le Havre, la escuadra
inglesa de Spithead con 19 navios y 6 fragatas, habia partido el 28 de junio al
mando del almirante Barrington, al mismo tiempo que partian 12 navios y 14
fragatas pertenecientes a la escuadra de Portsmouth, ante las noticias que
aseguraban que la escuadra espafiola ya se encontraba en el mar. En realidad,
el marqués del Socorro recibié érdenes de apostarse en el cabo de San Vicente
el dia 10 de julio, zarpando efectivamente de Cadiz el dia 20 (71). En instruc-
ciones reservadas que el Marqués abriria al llegar al cabo de San Vicente, se le
comunicaba que la escuadra inglesa habfa zarpado con tripulaciones incom-
pletas, por lo que se le ordenaba estacionarse en torno al cabo de Finisterre.
Una vez alli, debia esperar a que se le unieran los navios del arsenal de El
Ferrol, cuidando de no causar dafio a las embarcaciones que encontrara, espe-
cialmente a las inglesas, para evitar que se le pudiera reprochar que hubiera

(68) MURIEL: op. cit., pp. 50y 51.
(69) MARINAS: op. cit.,p. 368.

(70) CANTILLO: op. cit., pp. 627 y 628.
(71) AHN, Estado, leg. 4095.
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causado agravios al pabellon britdnico, ya que el Rey deseaba conservar la
paz. Aunque no se conocia el objetivo con el que la escuadra de Barrington
habia dejado sus bases, se temia que fuera para anticiparse a la guerra, y
aunque esto no fuera asi, en caso de que parte de esta fuerza se destacara hacia
América, se ordenaba al marqués del Socorro que hiciera lo mismo enviando
a Francisco de Borja al mando de una fuerza superior en un tercio a la que
aportaran los ingleses (72).

Se dirigi6 otra orden reservada al marqués del Socorro en respuesta al
despacho que él mismo habia remitido el 2 de julio, por la que se le comuni-
caba que en caso de que la fragata inglesa, de cuya presencia se sabia en las
proximidades de Cadiz, siguiera en aquellas aguas (el secretario de Marina
hablaba de cuatro fragatas inglesas), despachara dos fragatas para intimidar
al comandante inglés y que éste abandonara la zona y evitar asi que el
comercio pudiera recelar, ya que encontrdndose ambas naciones oficialmen-
te en paz no era justificable que permaneciera alli, al igual que no lo hacian
los bajeles de Espaiia en puertos de la dominacion britdnica (73). En caso
de que no lo hiciera asi, las fragatas espafiolas debian vigilar a la fragata
inglesa e impedir que avisara sobre el rumbo que tomara la escuadra del
marqués. Finalmente, la escuadra de éste partié de Cadiz el 20 de julio, tota-
lizando 30 navios y 11 fragatas, con provisiones para tres meses.

Ante la presion britdnica, Espafia solicité apoyo de Francia a través de los
Pactos de Familia; sin embargo, Francia se hallaba sumida en la efervescencia
revolucionaria, y aunque Luis XVI estaba dispuesto a prestar el apoyo solici-
tado, la cuestiéon debia ser aprobada por la Asamblea. El conde de Mirabeau
pronuncié un elocuente discurso que presentaba una propuesta de Luis XVI
para alistar 45 navios. Empefiado en reformar el absolutismo de la monarquia
para adecuar ésta a un molde constitucional, el conde de Mirabeau considera-
ba que la alianza debia tomar una nueva forma y proponia que el pacto de
Francia con Espafia se suscribiera entre pueblos y no entre soberanos que
hacian depender la politica de sus voluntades. El 27 de agosto la Asamblea
aprob6 armar los buques franceses; sin embargo, el decreto aprobado conside-
raba que se debia privilegiar la preservacion de la paz, por lo que Gnicamente
se aplicarian las medidas defensivas y comerciales recogidas en el Pacto de
Familia. Ademads, el alistamiento de los buques estaba destinado a defender
las colonias y el comercio francés, al par que la falta de fondos y el estado
semiandrquico en que se encontraban el Ejército y la Marina de Francia redu-
cfan en gran medida su valor militar. En Espaiia, el conde de Floridablanca
acogi6 este proyecto de forma muy fria y se negé a la eventual reunién de
ambas flotas, pues sabia que las tripulaciones francesas habian sido ganadas
por las ideas revolucionarias y temia que tales ideas se introdujeran en los
buques espafioles.

(72) MURIEL: op. cit., p. 52.
(73) Ibidem.
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Se habia evidenciado el fracaso de la alianza con Francia y la debilidad de
los apoyos internacionales de Espafia. Finalmente, Floridablanca considerd
necesario llegar a un acuerdo con Inglaterra y, el 24 de julio de 1790, firmaba
en Madrid con Fitzherbert, el plenipotenciario britdnico, una declaracién y
una contradeclaracion, respectivamente. En principio, el gobierno britdnico no
consideré suficiente estos documentos, por lo que las escuadras continuaron
armadas y se retomaron las conversaciones en los meses siguientes. Finalmen-
te, el 28 de octubre de 1790, Floridablanca y Fitzherbert firmaron en El Esco-
rial un convenio por el que Espafia se comprometia a la devolucion de los
edificios y terrenos arrebatados a los subditos britdnicos.

Epilogo: la expedicién de limites

Mientras se desarrollaba la crisis entre Espafa y Gran Bretafia, el virrey
Revillagigedo habia encargado a Bodega y Quadra que fundara un estableci-
miento permanente en Nutka; asi, en la primavera de 1790 el alférez de navio
Francisco Elisa ocupaba Nutka y, el 23 de junio, el alférez de fragata Manuel
Quimper hacia lo mismo con la ensenada de Fuca.

El texto del tratado de El Escorial era deliberadamente impreciso, pues se
trataba de una solucién de compromiso para contentar (mas bien para no ofen-
der) a ambas partes; y asi, dado que no establecia el limite de las posesiones
espaiolas o inglesas, se envié un oficial con la misién de delimitar los limites
propios y, con ellos, los de la parte contraria. Por parte espafiola fue Bodega y
Quadra el encargado de velar por la aplicacién del tratado. Parti6 desde San
Blas el 29 de febrero de 1792, al mando de la fragata Gertrudis y de la goleta
Activa, llegando a Nutka el 29 de marzo. Bodega recibi6 la visita del cacique
Macuina, quien le aseguré la falsedad de las afirmaciones de Meares sobre la
supuesta compra que €ste les hiciera. También encontré al Felice Aventureira,
cuyo piloto era Francisco José de Viana, capitdn nominal del Iphigenia en
1789 y quien asegur6 a Martinez que la casa construida por Meares en 1788
era una simple cabafa que fue destruida por aquél (74).

El 4 de julio lleg6é a Nutka el primer navio de la expedicion de Georges
Vancouver, comisionado por el gobierno inglés para la sefalizacion de
limites. Se trataba de la fragata mercante Daedalus. El 27 de agosto de
1792 lleg6é Vancouver y, dos dias mds tarde, Bodega le presenté un memo-
rando por el que negaba la veracidad de las reivindicaciones de Meares. El
31 de agosto llegaron a Nutka las goletas Sutil y Mexicana, al mando de
Dionisio Alcald Galiano y de Cayetano Valdés, pertenecientes a la expedi-
cioén de Alejandro Malaspina. El 1 de septiembre, Vancouver contestd a
Bodega rechazando sus argumentos; la indefinicién de las cldusulas del
tratado, como la que trataba sobre el limite de las posesiones espafiolas y la

(74) YBARRA Y BERGE, Javier de: De California a Alaska: historia de un descubrimiento.
Instituto de Estudios Politicos, Madrid, 1945, pp. 137 y 138.
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fijacién de los territorios adquiridos por Meares antes de 1789, provocaron
una larga discusion entre los comisionados. Bodega trat6 de probar que el
tnico terreno de la costa usado por Meares era la pequefia parte de Friendly
Cove en la que construyd una casa; por lo tanto, ése era el tnico territorio
que habia de transferir a Gran Bretafia. Vancouver contesté que no se consi-
deraba autorizado a discutir los antecedentes del caso sino Unicamente a
recibir la totalidad de Nutka y de Clayoquot. Bodega traté de convencer al
britdnico de que correspondia a los dos fijar el limite nérdico de la soberania
espafiola en la costa americana y propuso que tal limite fuera Nutka, pero
Vancouver rechazé la sugerencia afirmando que la convencién de 1790
implicaba claramente que dicho limite era el puerto de San Francisco.
Entonces Bodega sugirié que se fijara el limite en el estrecho de Fuca, pero
Vancouver tampoco aceptd y ambos acordaron trasladar el asunto a sus
respectivos gobiernos. Como prueba de amistad, Bodega propuso dar el
nombre de ambos a un accidente geogréfico, que se acordé fuera la actual
isla de Vancouver, la cual recibié el nombre de isla de Quadra y Vancouver,
aunque con posterioridad los cartégrafos britdnicos suprimieron el nombre
del marino espafiol y conservaron tinicamente el del capitdn britdnico. Dado
que se habia comprobado la inexistencia del paso del noroeste, el virrey
Revillagigedo ordend a Quadra no seguir insistiendo en Nutka y, en su
lugar, construir en el estrecho de Fuca una avanzada para proteger las pose-
siones espanolas. En mayo de afio 1792, un barco espafiol con unos cien
hombres inicié un establecimiento en la actual Neah Bay, pero al cabo de
cuatro meses se hicieron visibles las dificultades de asentarse de forma
permanente, por lo que se desmantelaron las instalaciones y se abandon¢ el
lugar.

En diciembre de 1792, tras conocerse la ejecucion de Luis XVI, el encar-
gado de negocios de Inglaterra en Madrid ofrecié una alianza a Espafia que
fue aceptada en enero de 1793. En el ambiente de entendimiento contra la
Convencion se llegd a un nuevo acuerdo el 11 enero de 1794 por el que Espa-
fia restituiria los terrenos y edificios confiscados en 1789. Tras esto se izaria la
bandera britdnica, para ser arriada de nuevo y retirar ambas partes todo su
personal. Ambos paises podrian frecuentar Nutka y erigir los edificios necesa-
rios para expediciones temporales, pero no levantar establecimientos definiti-
vos ni reclamar derechos de soberania con exclusion de la otra parte. El esta-
tus de Nutka pasaba a ser el de condominio de ambas naciones, algo que ha
sido desvirtuado por los historiadores britanicos, empefiados en describir la
cuestion de Nutka como una simple cesién de Espafia.

El cargo de representante espafiol recay6 en Bodega y Quadra, aunque a la
postre, al haber fallecido el 26 de marzo de 1794, fue sustituido por el briga-
dier José Manuel de Alava, coronel del Regimiento Fijo de Puebla. Como este
regimiento se encontraba en La Habana, fue su teniente coronel, el coronel
Benito Pérez, quien se encontrd, en la caleta de San Lorenzo, con el represen-
tante britdnico. Las instrucciones de Pérez especificaban que el acceso al
puerto «quedaba libre para ambas naciones, pero con prohivicion de formar
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establecimiento permanente» (75). Una vez firmados los protocolos en los que
se declararon restituidos a Gran Bretana los edificios y distritos de terreno se
iz6 la bandera britdnica.

La crisis de Nutka demostré que Espana no poseia el potencial necesario
para hacer avanzar sus posesiones hacia el norte. En 1795, Godoy y Charles
Pinckney firmaron el Tratado de San Lorenzo, en el que se acordaba el acceso
de Estados Unidos al rio Misisipi y se fijaba en el paralelo 31° la frontera de
Florida. Godoy esperaba asi compensar el Tratado firmado en Londres en
1794 entre Estados Unidos y Gran Bretafia, por lo que ahora se transigia con
asuntos que anteriormente parecian dogma de fe, al aceptar fijar los limites de
las posesiones espafiolas. Sin embargo, estas concesiones tuvieron escaso
efecto, ya que los Estados Unidos pasaron a adoptar en América del Norte la
misma politica agresiva de Gran Bretafia. En 1819, mediante la firma del
Tratado de Transcontinentalidad entre John Quincy Adams y Luis de Onis,
Espafa renunciaba al Misisipi y cedia a Estados Unidos sus derechos sobre
Florida, Oregén y la regién del Noroeste, y limitaba sus dominios a los 42 grados
norte.

La firma del Tratado de El Escorial ha sido considerada una victoria
incruenta de William Pitt, pues se habia anulado la Paz de Paris de 1783 e
Inglaterra se habia hecho un lugar en la colonizacion del Pacifico y ademas
logré hacer valer la tesis de la primera ocupacién, modelo que se impondria
durante el siglo xi1x (aceptado por las potencias coloniales en el Congreso
de Berlin en 1885). Sin embargo, una vez que Espafia y Gran Bretafia aban-
donaron Nutka en 1795, Rusia adelant6 sus posesiones hasta los 37°
fundando Fuerte Ross en 1812, a tan s6lo 100 kilémetros de San Francisco,
y en 1821 Alejandro I declaraba que la costa del Pacifico hasta los 51° esta-
ba bajo su soberania. Finalmente, recogemos un pdrrafo que a nuestro
entender resume el resultado de la presencia de marinos y comerciantes
europeos en una regién que habia permanecido a salvo mientras estuvo
aislada y desconocida:

«Desde el ano 1786 han visitado aquellos paises varias naciones europeas,
para hacer alli el comercio de pieles de nutria marina, pero esta concurrencia
ha sido desventajosa para ellos y para los naturales del pais. Al paso que ha
subido el precio de las pieles en las postas de América, ha bajado enormemen-
te en la China. Entre los indios ha cundido una espantosa corrupcion de
costumbres. Los europeos han querido sacar partido de la discordia de los
Tajrt, siguiendo la misma politica que ha tefiido en sangre las costas africanas:
muchos marineros, los méds desalmados y disolutos, han desertado de los
buques, para ir 4 establecerse con los naturales del pais. Ya se observa en
Noutka, bien asi como en las islas Sandwich, una mezcla horrorosa de la
barbarie primitiva con los vicios de la Europa culta; y no es ficil persuadirnos
que estos males reales hayan sido compensados por algunas especies de

(75) Evacuacién de Nootka. AGS, SGU, legajo 6.969 (9), ff. 34y 35.
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legumbres del antiguo continente, que los viageros han trasplantado en aque-
llas fértiles regiones, y que se hacen figurar en la lista de los beneficios con
que los europeos se jactan de haber colmado 4 los moradores de la islas del
océano grande...» (76).
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